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La planificación del transporte pú

-
blico, hasta la llegada de internet, 

ha sido considerado como algo aje

-

no a los ciudadanos. Los proyec

-

tos les eran dados poco más o me

-

nos de las manos divinas, como las 

tablas de la ley. No es que ahora, 

gracias a la red, las administracio

-

nes consulten o dejen participar a quien quiera en la elección de un 
trazado de metro, pero, al menos, 

algunos ciudadanos se desquitan 

creando foros sobre el tema don

-

de cuelgan sus propuestas y discu

-

ten sobre ellas. Es el caso de el Fo

-

ro del Transporte Catalán (www.

transport.cat), uno de esos lugares 

frecuentados por entusiastas de la 

planificación y también de todo lo que rodea el mundo ferroviario en 
general.
	 Este diario ha conversado con 
cuatro de los cinco administrado

-

res del foro.  Tras sus nicks o motes ( Santfeliuenc , Wefer, Guigui

 y 

Metring

) 

se esconden ciudadanos preocupa

-
dos por la movilidad. «El proble-

ma es que se continúan pensan-do las infraestructuras como ha - ce 500 años, de abajo a arriba. Son 
los políticos quienes deciden qué 

se necesita y cuándo construirlo, 

a pesar de que es la gente de a pie la que realmente conoce las nece -

sidades del país», señala Marçal 

Guardiola, alias Wefer. Sergio Juá

-
rez, alias Santfeliuenc, apunta hacia 

la misma dirección: 

«Internet per

-mite, especialmente en foros co-mo el nuestro, que los ciudadanos a quienes preocupan estos temas 

y que conocemos cada uno un po-

quito del pastel, ponerlo de mani-fiesto en mensajes y construir en-tre todos propuestas comunes».
 Preguntados sobre qué infraes

-
tructura urgente precisa el área de 

Barcelona, más de uno, como Gil

-

X. B.
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Metro y Rodalies 2.0
En los foros de internet se dan cita entusiastas del transporte público H  Algunos 
cuelgan en la red sus propias propuestas para mejorar la red de suburbano y cercanías

bert Bofill, alias Guigui

, menta la 

«cuadriplicación de las vías en los accesos a Barcelona» y la «cons
-
trucción de un eje ferroviario me
-
tro-cercanías bajo la Diagonal». 

Algo que, a su parecer, «permitiría 

descongestionar la red y conec
-
tar zonas importantes de la ciudad, como la plaza de Francesc Ma
-
cià.». El tema del túnel de la Diago-

nal es especialmente sensible en el 

foro. Más de uno se sorprende mor-dazmente de la casualidad que su-pone que el Ministerio de Fomento lanzara una idea que hacía meses 

que había sido expuesta en www.

transport.cat. Así, si se pregunta a los responsables del foro si alguna administración se ha interesado por lo que se publica en la web, Ma-

ria Luque, alias Metring, responde 

sin vacilar «Sí, el túnel bajo la Dia
-
gonal es una evidencia».
De Martorell a Mataró

Sergio Juárez, autor de la ambicio-

sa propuesta de ampliación del metro de Barcelona que ilustra es-ta página –con dos nuevas líneas circulares y otras más bajo la pro-

pia Diagonal, la Gran Vía y Comte 

d’Urgell–, incide también en el tú-nel bajo la avenida y lo relaciona con la discusión y futuro referen-do sobre la transformación de la 

vía: «El proceso participativo es es

-

téril, nada práctico y desalentador, ya que deja participar a los ciuda
-
danos sobre temas menores que no ayudan en nada a lo que la ciu-
dad realmente necesita. Y lo que se 
precisa en la actualidad es un túnel 
de gran capacidad».
 	 Tras las propuestas hay horas de 
estudio y dedicación. De una a tres 
al día para María Luque, de tres a 
cuatro para Marçal Guardiola, qui-
zá porque él, como el quinto admi-
nistrador del foro, Bernat Borràs, 
alias trenscat, cuentan también con 
página web propia (www.wefer.cat 
y www.trenscat.cat). Los motivos 
que les han llevado a ese gran es-
fuerzo altruista es el interés por el 
transporte público, aunque uno de 
los administradores añade: «Como 
usuarios del transporte nos damos 
cuenta de sus carencias y lejos de 
quejarnos sin más quisimos ana-
lizar un poco más profundamente 
los problemas y lo más importante, 
creo yo, ofrecer alternativas reales 
y factibles». HEL PERIÓDICOFuente: ATM / Sergio Juárez
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UN EJEMPLO
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LA RED ACTUAL

EJEMPLO DE APORTACIÓN COLGADA EN EL FORO 
EN COMPARACIÓN CON LA RED ACTUAL

PROPUESTA CON 
NUEVAS LÍNEAS 
POR LA DIAGONAL, 
GRAN VIA Y URGELL 
Y DOS RUTAS 
CIRCULARES

LAS CINCO LÍNEAS 
DE METRO Y 
RODALIES EN EL 
CENTRO DE BCN


