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Tren turistico del Bergueda: El transiberiano catalan

¢ Tras 19 aiios de gestiones y 4,8 millones de inversion, el tren turistico del Bergueda atin no
funciona
e Politica Territorial encarga una auditoria del consorcio promotor

AGUSTI SALA BARCELONA

El ferrocarril turistico del Alt Llobregat no es ni el Transiberiano --el tren mas largo del mundo--
ni el Orient Express --el mas lujoso--, pero lo parece por los 19 afios que lleva de obras. El tren
gue une La Pobla de Lillet y el Clot del Moro, en Castellar de N'Hug (Bergueda) --3,5
kilbmetros--, ha consumido al menos 4,8 millones de euros (mas de 800 millones de pesetas)
desde 1986 y aun no funciona. Este afio se invertiran 190.543 euros para hacer las ultimas
obras que permitan su estreno. La Conselleria de Politica Territorial ha encargado una
auditoria del consorcio gestor. Después, la conselleria pasara a controlar el 51% del mismo,
frente al 25% actual, y encargara su direccion a Ferrocarrils de la Generalitat. "El consorcio, en
el que también estan los ayuntamientos de La Pobla y Castellar, asi como la Fundacié Museu
del Transport, se disolverd", dice el secretario de Movilidad, Manel Nadal. Pero el alcalde de
Castellar de N'Hug, Josep Orriols (CiU)asegura que "el consistorio no dard la autorizacién para
que el tren pase por el municipio hasta que la fundacién de Carles Salmerén, que maneja el
dinero y se ha apropiado de todo, abandone el consorcio gestor".

Orriols, uno de los 30 alcaldes de Catalunya con mas tiempo en el cargo, asegura que
Salmerén, que ha publicado varios libros sobre ferrocarriles para la Generalitat, "se aprovechd
de sus contactos con Unid" y que el resultado ha sido, pese a los afios de obras, "un tren que
estd peor que cuando se inaugurd la via hace 100 anos", para uso industrial. Preguntas de CiU
La problematica del tren turistico de via estrecha ha aflorado curiosamente a raiz de una
bateria de preguntas del diputado de CiU Josep Rull. Tirando de ese hilo, ha salido un
consorcio con unos estatutos que dificultaban su funcionamiento y en los que se configuraba
un extrano organigrama: a pesar de que el Govern era el que mds aportaba, tenia igual poder
de decisidon que el resto de socios. Su presencia se repartia entre Presidéncia, Economiay
Cultura.

Entre la principales aportaciones hasta el 2003 destacan 2,8 millones de euros del ICF para
vias, estaciones y talleres; 1,32 millones de varios departamentos del Govern; ademas de
"aportaciones que el Departamento de Presidéncia realizaba para el funcionamiento del dia
adia", segun la conselleria. El conseller Joaquim Nadal ha aprovechado una de las preguntas
de Rull sobre el retraso del tren para destacar que "la herencia recibida del anterior Govern es
la de un proyecto lleno de irregularidades, sin ninguna tramitacion administrativa y que poco a
poco se va regularizando". El museo del transporte, que segln Orriols esta formado por "un
montoén de chatarra", recibié 300.506,05 euros de los fondos comunitarios Feder. También hay
problemas con los terrenos por los que discurren las vias que, en algunos tramos son de la
textil Mitasa, deudora del Institut Catala de Finances (ICF) y que quebrd, por lo que estan
sujetos a subasta. Pero los terrenos no son lo Unico chocante. Las obras de una nave en la
estacion de La Pobla comenzaron en el 2002 sin licencia. La comision territorial de urbanismo
las legalizd el pasado 19 de enero.

A su vez, una de las maquinas de tren restauradas recibié 372.000 euros de subvencién, pero
es propiedad de la fundacion privada. A llegar al poder, el tripartito despidio al gerente del
consorcio,



Ramon Minoves, presidente de CDC en el Bergueda y profesor de turismo en Esade, fichado en
diciembre del 2002 con un salario neto mensual de 2.722,47 euros (452.903 pesetas). El
Govern entiende que se trata de un puesto que por el momento es innecesario.

El problema de la fundacién

Orriols defiende la gestion de Minoves porque "salvd muchos millones" el afo que fue
gerente. Para Orriols, el problema es la fundacién de Salmerdn y asegura que "en Castellar no
se ha invertido nada". Con todo, estd dispuesto a autorizar el paso del tren si desaparece la
fundacion. "CiU en el Govern no controlaba nada. El actual Ejecutivo lo controla mas", afirma.
Eso ya supone un avance que puede permitir, que el tren, cuyas vias sdlo sirven hoy para el
paseo de peatones, empiece a circular, a diferencia de lo sucedido cuando en la campana de
las autondmicas del 2003 el anterior director general de Transports, Enric Tico, traté de hacer
un viaje de prueba. Sélo recorrié unos metros por la oposicion del difunto alcalde de La Pobla,
Joan Casanova (PSC), que veia precipitacién electoral en el acto y el de Castellar, que denuncié
"malversacion de dinero publico".



